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※照片內容為以實體活動方式舉辦「沖繩大交易會2019」時的狀況。
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於沖繩縣境內，不單只針對縣內的企業，對於與外縣企業、自治體及海外企業的商貿配對皆給予支

援。另外，透過那霸機場所擁有之豐富的國內、國際航線網路，日本全國各地的企業和自治體將可經

由沖繩來開拓海外銷路。

支援實現商貿配對及航空網路

·參加採購商 198 家公司（海外 146 家、日本國內 52 家）

·參加供應商 397 家（縣外 341 家、縣內 56 家）

 ※連續3年日本的全部一級行政區47個都道府縣都有參加。參加的供應商數目更新了

 　有史以來最高的紀錄。　

·商談件數1,462 件　（個別商談1,178件、自由商談284件)

■沖繩大交易會首度舉辦了線上商談會

　　沖繩縣為了活用沖繩國際物流樞紐的作用並且擴大日本全國特產品的海外通路，每年都會舉辦日本國內最大規模國際

食品商談會「沖繩大交易會」，這個活動是以個別廠商配對形式進行的商談會。

　　令和2年（西元2020年）的沖繩大交易會為了避免新型冠狀肺炎造成參加者感染的風險，首度舉辦了透過網路進行的線

上商談會。

　　而且沖繩大交易會也在檢討未來是否舉辦混合實體活動與線上模式的混合型商談會。

日本國內最大規模之事前配對型個別商談會「沖繩大交易會」

沖繩大交易會

　　在「沖繩大交易會」中不單只是進行商談，可習得關於物流、運送、通關、檢疫、法律等相關知識，亦透過商談後的追蹤支

援、充實的體制來幫助商家擴大銷路。

■透過官民一體的營運來進行全方位支援

　　透過在大交易會內相遇的大型中國企業之間進行長期商品與包裝等方面的共同開發，終於成功地在難度相當高

的中國市場裡推廣商品，而且也進行了至今不曾有過的大規模商務會談。

　　在與中國企業進行商務會談時，雖然沖繩縣產的黑糖本身有著「品質優秀但供應缺乏安定性」的問題，不過透過

與參加大交易會的其他供應商討論後，有望取得抹茶、生薑、巧克力等其他原料，並且實現了合作商品的開發工作與

安定供應。

　　其他商品也持續地在進行商談中，有希望能夠更進一步地擴大合作規模。

■在很難推廣商品的中國市場裡的成功案例

豐富的日本國內和國際航空網路

■日本國內第3大、可飛往約32個城市，前往海外的航空網路也非常完善

　　那霸機場的國內航班網絡在國內數一數二，

定期航班的通航城市數為國內第3。

　　雖然國際航班以飛臺北、上海、香港、北京等

東部亞洲路線為主、但加上曼谷、以及2017年11

月加入通航的新加坡定期航班，向東南亞的運輸

網絡也逐漸擴大。

出處：國土交通省「航空運輸統計年報」

國內定期航線數（2019年度）

羽田機場

大阪機場

那霸機場

新千歲機場

福岡機場

成田機場

中部機場

關西機場

機場名順位 通航城市數

○那霸機場客機航班網絡

※所需時間為沖繩出發至抵達各地的概略數據

○仙　台

○茨　城

○新　瀉

○小　松

○靜　岡

1趟來回

/日

○廣　島

○岡　山

○岩　國

○高　松

○松　山

1趟來回

/日

○北九州

○長　崎

○熊　本

○宮　崎

○奄　美

○與　論

◯沖永良部

○石　垣

○宮　古

○久米島

◯南大東

◯北大東

◯與那國

1趟來回

/日

1趟來回/日

16趟來回/日

14趟來回/日

7趟來回/日

2趟來回/日

香港 37趟來回/週香港

所需時間 3：00

7趟來回/週曼谷

所需時間 4：50

5趟來回/週新加坡

所需時間 5：10

24趟來回/週首爾

所需時間 2：20

4趟來回/週北京

所需時間 3：45

2趟來回/週天津

所需時間 3：05

21趟來回/週上海

所需時間 2：30

4趟來回/週杭州

所需時間 3：00

67趟來回/週臺北

所需時間 1：40

臺中 6趟來回/週

所需時間 1：50

2趟來回/週南京

所需時間 3：15

15趟來回/週高雄

所需時間 1：50

航　線 2019年10月當下

沖繩

臺北

臺中

高雄香港

天津

北京

上海
南京

杭州

首爾

釜山
大邱

 1趟來回/日

東京 36趟來回/日

大阪 17趟來回/日

所需時間 3：10

名古屋 12趟來回/日

所需時間 2：05

神戶 6趟來回/日

所需時間  1：50

福岡 20趟來回/日

所需時間 1：40

鹿而島 2趟來回/日

所需時間 1：15

所需時間 1：50

所需時間 2：20

札幌

關西12趟來回/日

伊丹5趟來回/日

羽田30趟來回/日

成田6趟來回/日

東京

廣島
福岡

鹿兒島

大阪
神戶

札幌（新千歲）

名古屋

新瀉

靜岡

奄美

沖永良部
與論

仙台

茨城

那霸機場跑道增設事業概要

資料提供 ：那霸機場大廈資料提供 ：沖繩綜合事務局《機場概要》

◇機場用地面積 ：330公頃 (其中110公頃為國土交通省借用的民有地)

◇機 場 跑 道 ：3,000ｍ×45ｍ ：2,700ｍ×60ｍ

◇停機位數 ：67個停機位

 　　　　　 （16架大型噴射機、13架中型噴射機、13架小型噴射機、2架螺旋槳飛機、

　　　　　　 17架小型機、6架直升機）

◇開放時間 ：24小時　（週一～六 23:00-1:30、週日 23:00-6:30因維修關閉）

◇跑道處理量  ：13.5萬次／年→24萬次／年   ※全年可穩定使用的起降次數※

約成
長至
10
倍之
多！

○那霸機場國際旅客航班（航班數/週）

※單位（航班）　※2009〜到2018年年底

■臺北   ■首爾   ■上海   ■香港   

■北京   ■關島   ■臺中   ■釜山   

■天津   ■高雄   ■杭州   ■西安

■南京   ■曼谷   ■大邱   

■新加坡

■吉隆玻

2月

2020年3月26日 開始啟用

跑道　3000ｍ×45ｍ

第二跑道　2700ｍ×60ｍ

新管制塔
國內線旅客航廈

國際線旅客航廈

貨運集散站

際內連結航廈

航空自衛隊

航空自衛隊

沖繩本島

那霸市

MRO

西側停機坪

國土交通省管理區域

海上自衛隊

陸上自衛隊

那霸機場現況（2019年4月17日）

那霸機場

位置圖

○2020年的實績

（以線上模式舉辦）
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2020年 2021年

2021年

2020年 2021年

MOU

2021年

[上限額]  

9,340

82,794

5,403

1,488

9,994

10,184

32,575

資料時間為2021.3.1

海防

胡志明

香港
高雄

臺中

基隆

瀨戶內其他

細島

釡山

上海

那覇

馬尼拉

青島

天津

大連

横浜

寧波

溫州

福州

廈門

神戶

石垣石垣
平良平良

石垣
平良

關島

來自檀香山

前往洛杉磯

（聖佩德羅）

來自奧克蘭

前往長灘

納卯市
2,000km

1,500km

1,000km

500km

大阪

鹿兒島 

資料時間為2021.3.1

博多

八代

東京

大阪

神戶
玉島

呉
廣島

高松博多

大分縣

鹿兒島

志布志志布志

名瀨

三島川之江

釡山

新居濱

松山

那　霸

名古屋

豐橋

細島
八代

以正在完善中的那霸港̶國際貨櫃碼頭為據點，利用擁有悠久歷史並日益改善的港灣服務，讓海上物

流由那霸開拓到東亞以及全世界。為增加外貿貨物量，那霸港正實行增設高架起重機、完善各種設施等

措施。

由那霸駛向世界各國︑提昇國際競爭力的海　上物流

活用優越地理位置的國際物流港灣

■位於國際貨櫃碼頭旁的綜合物流中心

　　那霸港國際貨櫃碼頭位處良好地段，開車前往那霸機場僅約10分鐘，對於結合海上運輸、航空運輸的物流模式而言是最

合適的地點。並且鄰接碼頭處推動大型且高機能的「綜合物流中心」的整備案，而該中心方面，藉由國際、國內物流的高度化及

流通加工等因素，將能夠招攬可創造附加價值的企業加入，可想而見一個真正的臨海型物流產業即將形成。

那霸港綜合物流中心的導入功能示意圖

東亞、東南亞等 那霸港綜合物流中心 前往本土各地

購物中心等

配送至縣內商店

超市、超商等

國際貨櫃船
日本國內滾裝船

（ro/ro）

混裝貨物

保管 檢查

分類 混裝

原料

產品

①物流高度化 ：保管、運轉、檢查、混裝

那霸港綜合物流中心

分裝進貨 檢查貨物 分類、包裝

前往本土各地

輸往世界各國

附加價值 於流通加工中產生的附加價值案例

大量進口原料與材料、流通加工（分

裝、貼標、檢查貨物）、按目的地分類、

包裝

②創造附加價值高的貨物

■以充實國際物流港灣機能為目標的那霸港

　　那霸港作為沖繩縣的物流人流的據點港口，及海洋的大門，一直以來支持著沖繩縣的社會經濟。

　　而現在藉由整備國際貨櫃碼頭、擴充國際海上貨櫃航路，以及整備綜合物流中心，正朝向形成物流據點的目標邁進。

○那霸港的定期航線（縣外）○那霸港的定期航線（國外）

那覇海運（滾裝船）
※包含與近海郵輪共同載運的航班

鹿兒島荷役海陸運輸（一般貨輪）
※包含與大阪旭海運共同載運的航班

A''LINE Ferry
（渡輪、滾裝船）

Marix Line（渡輪）

丸三海運（一般貨輪）

愛媛 Ocean Line（貨櫃船）

富士運輸公司南日本汽船（渡輪）

APL

南西海運

FRESH CARRIERS

愛媛 Ocean Line

MATSON

SSJ

琉球海運

為強化國際物流機能的措施

　　那霸港以「開設海外-那霸新航線等以增進海上服務」和「增加貨物量、降低物流成本」為目標，並執行「促進那霸港出口貨

物增加計劃」。

■以進口貨物為對象的補助制度

支援從那霸港出口貨物的貨主等，檢驗運輸成

本和前置時間等，並研討如何降低物流成本及

改善運輸系統等。

2021年度　促進那霸港出口貨物擴增計劃概要

◯

◯

◯

「促進那霸港出口貨物擴增計畫（對象為貨主）」內容為針對出口貨物等實施補助，同時

檢驗成本和前置時間等，研討如何降低物流成本及改善運輸系統等，並利用整體過程

執行實證實驗。

針對全體出口貨物實施「全數補助」，並針對於相較前年增加的貨物量實施「增加部分

追加補助」。

關於預期有望從沖繩出口的二手車及飲料食品方面將另行整理並給予重點式的支援。

上海

香港

高雄

基隆 那霸港

中國

對象為貨主

洽詢方式：那霸港管理組合企劃建設部港口振興課　TEL 098-868-2582

貨櫃貨物

補助以貨櫃為單位的

增加部分

拼箱裝運貨物

補助以平方米為單位的

增加部分

Ⅰ.基本方案（二手車、飲料與食品除外） Ⅱ.二手車方案 Ⅲ.飲料食品方案

全額的補助

增加部分的追加補助

增加部分的追加補助

全額的補助 全數補助針對
[上限額度]全數與增加部分 
　　　　  合計：100萬日圓

[上限額度] 貨櫃：80萬日圓
　　　混載貨物：25萬日圓

[上限額度]　　　　 混載貨物：10 萬日圓
貨櫃單位與自走式貨物的合計：30萬日圓

[上限額度]　　　　 混載貨物：15 萬日圓
貨櫃單位與自走式貨物的合計：50萬日圓

貨櫃貨物、拼箱裝運貨物 補助2021年輸出

輛數

對臺灣貨物的追加補助 對於香港貨物的追加補助
送往臺灣、經由臺灣的出口貨物以追加方式

補助

送達香港的飲料及食品貨物以追加方式補助

(不論中繼地為何)

補助以輛數為單位的
增加部分

飲料及食品（貨櫃及拼箱裝運）

補助2021年出口的貨物量
（以貨櫃及平方米為單位）

補助2021年出口的貨物量

（以貨櫃及平方米為單位）

　　那霸港因活用其地處接近亞洲之地理位置，已設立國外之定期航線和安定的輸送路徑。海上物流有擴大的趨勢，現在有

一條新設立的國際航線會停留臺灣，令那霸的貨物更能輸出至世界各國。

■活用地處接近亞洲的地理位置之國際航路

那霸港的外貿定期航線 （資料時間為2021年3月1日）

那霸港網站

 ※紅字為終點港口　※（　）停靠港為非固定停靠港口

可至那霸港管理局官方網站 (https://www.nahaport.jp) 查看最新版資料。

停 靠 港地區別 總噸位
（國際船舶噸位）

航班 所需時間 海運公司船種

中國

亞洲

東南亞

（臺灣）

北美

上海ー大阪ー神戶ー那霸ー上海

洛杉磯(聖佩德羅)－奧克蘭－橫濱－那霸－釜山－青島－上海－釜山－

洛杉磯（聖佩德羅）

納卯市〈菲律賓〉ー那霸ー（博多）ー（神戶）ー納卯市〈菲律賓〉

長灘－檀香山－阿普拉〈關島〉－那霸－寧波－上海－長灘

台中－高雄－基隆－那霸－志布志－細島－大分縣－廣島－松山－釜山－

八代－那霸ー基隆ー台中－高雄

※先島航線的延長  

那霸ー平良ー石垣ー高雄ー那霸ー鹿兒島ー博多ー鹿兒島ー那霸

※先島航線的延長 

那霸ー平良ー石垣ー廈門ー高雄ー那霸

1班／週

1班／週

1班／週

1班／週

1班／週

1班／週

1班／週

72小時

13天

36小時

14天

93小時

96小時

36小時

一般貨輪

冷凍貨櫃

全貨櫃船

全貨櫃船

全貨櫃船

全貨櫃船

滾裝船

APL

愛媛 Ocean Line

FRESH CARRIERS

南西海運

SJJ

MATSON

琉球海運


